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Abstract of DE1 9720902 

The invention relates to a sub-assembly for a 
vehicle dash board area, especially a motor 
vehicle, comprising a transverse element 
extending approximately across the width of a 
vehicle interior. Said transverse element has 
connecting points at its terminal areas for 
connecting it to a vehicle frame and a connecting 
point positioned off-centre in relation to the 
longitudinal vehicle axis for connecting it to a 
steering column. To simplify production of the 
inventive assembly and so as to reduce the 
variety of components required, the invention 
provides for the transverse element and 
connecting points to form a modular unit and for 
the outer shape of the transverse element and 
the connecting points for connecting said element 
to the vehicle frame and the steering column to 
be arranged symmetrically to the longitudinal 
centre plane of the transverse beam or 
symmetrically to the geometric centre of the 
transverse beam, which centre is situated parallel 
to the longitudinal vehicle axis and vertically 
above same axis. The longitudinal centre plane 
of the transverse beam is the plane extending 
vertically and in the direction of the lateral vehicle 
axis, which plane intersects the geometric centre 
of the transverse beam situated parallel to the 
longitudinal vehicle axis and vertically above said 
axis. 
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Die folgondon Angaben sind dan vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Baugruppe fur einen Cockpit-Bereich eines Fahrzeuges 

Die Erfindung betrlfft eine Baugruppe fur einen Cock- 
pit-Bereich eines Fahrzeugs, insbesondere eines Kraft- 
fahrzeugs, mit einem sich in etwa uber die Breite eines 
Fahrzeuginnenraums erstreckenden Quertrager, wobei 
der Quertrager an seinen Endbereichen AnschluSstellen 
zur Verbindung mit einer Fahrzeugzelle und eine zur Fahr- 
zeuglangsachse aufcermittige AnschlufSstelle zur Verbin- 
dung mit einer Lenksaule aufweist. 

Um die Fertigung der Cockpit-Baugruppe zu vereinfachen 
und die Variantenvielfalt der eingesetzten Bauteile zu ver- 
ringern, schlagt die Erfindung vor, daS der Quertrager 
und die AnschluSstellen eine Baueinheit bilden und dafc 
die aufcere Form des Quertragers und die AnschluSstel- 
len zur Verbindung mit der Fahrzeugzelle und zur Verbin- 
dung mit der Lenksaule symmetrisch zu der Langsmittel- 
ebene des Quertragers oder symmetrisch zu dem auf ei- 
ner Parallelen zur Fahrzeuglangsachse und senkrecht 
uber letzterer liegenden geometrischen Mittelpunkt des 
Quertragers sind, wobei die Langsmittelebene des Quer- 
tragers die sich vertikal und in Richtung der Fahrzeug- 
querachse erstreckende Ebene ist, die den auf einer Par- 
allelen zur Fahrzeuglangsachse und senkrecht uber dieser 
liegenden geometrischen Mittelpunkt des Quertragers 
schneidet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Baugruppc fur eincn Cockpit- 
Bereich eines Fahrzeuges, insbesondere eines Kraftfahrzeu- 
ges, mit einem sich in etwa iiber die Breite eines Fahrzeu- 5 
ginnenraumes erstreckenden Quertrager, wobei der Quertra- 
ger an seinen Endbereichen AnschluBstellen zur Verbindung 
mit einer Fahrzeugzelle und eine zur Fahrzeuglangsachse 
auBermittige AnschiuBstelle zur Verbindung mit einer Lenk- 
saule aufweist 10 

Es ist ein Quertrager fur die Armaturentafel eines Kraft- 
fahrzeuges, der sich uber die Breite des Kraftfahrzeuginnen- 
raumes erstreckt und an des sen Unterseite eine Halterung 
fur eine Lenksaule angeschraubt ist, bekannt. Dicser Quer- 
trager besteht aus mehreren StrangpreBteilen, die durch 15 
SchweiBen verbunden werden. Zusammen mit der anzu- 
schraubenden Lenksaulenhalterung ist ein solcher Quertra- 
ger aufwendig in der Herstellung und kann ohne Andcrun- 
gen nicht fur Links- und Rechtslenker-Fahrzeuge eingesetzt 
werden. 20 

Um hier Abhilfe zu schafFen, ist es Aufgabe der vorlie- 
genden Erfindung, eine Baugruppe der genannten Art fur ei- 
nen Cockpit-Bereich eines Fahrzeuges mit einem Quertra- 
ger so zu gestalten, daB die Herstellung vereinfacht und die 
Variantenvielfalt der eingesetzten Bautcile verringert wird. 25 

Gelost wird die Aufgabe bei einer Baugruppe der genann- 
ten Art dadurch, daB der Quertrager und die AnschluBstellen 
eine Baueinheit bilden und daB die auBere Form des Quer- 
tragers und die AnschluBstellen zur Verbindung mit der 
Fahrzeugzelle und zur Verbindung mit der Lenksaule sym- 30 
metrisch zu der Langsmittelebene des Quertragers sind, wo- 
bei die Lenkmittelebene des Quertragers die sich vertikal 
und in Richtung der Fahrzeugquerachse erstreckende Ebene 
ist, die den auf einer Parallelen zur Fahrzeuglangsachse und 
senkrecht iiber dieser liegenden geometrischen Mittelpunkt 35 
des Quertragers schneidet. Eine erfindungsgemaBe Bau- 
gruppe bietet neben einem weitgehend modularen Aufbau 
durch die Moglichkeit, standardisierte Bauteile zu verwen- 
den, den zusatzlichen Vorteil, daB der Quertrager ohne kon- 
struktive Anderungen sowohl fiir Linkslenker-Fahrzeuge 40 
verwendbar ist, als auch fur solche, deren Lenkrad sich in 
der rechten Fahrzeughalfte befindet. Der Quertrager wird 
dazu so in das Fahrzeug eingebaut, daB sein geometrischer 
Mittelpunkt senkrecht iiber der Fahrzeuglangsachse liegt. 
Dies Fahrzeuglangsachse ist die in Richtung der Langser- 45 
streckung des Fahrzeugs verlaufende Mittelachse des Fahr- 
zeugs. Senkrecht dazu und in einem zu der Ebene durch die 
Fahrzeugaufstandspunkte parallelen Ebene weist das Fahr- 
zeug eine Querachse auf. Der Schnittpunkt der Fahrzeug- 
langsachse und der Fahrzeugquerachse legt den Ursprung 50 
des Fahrzeugkoordinatensystems fest. Die dritte Achse die- 
ses Raumkoordinatensys terns wird als Fahrzeug hoch achse 
bezeichnet. Durch die Symmetric des Quertragers sowie der 
wichtigsten AnschluBstellen zu der Langsmittelebene des 
Quertragers, das ist eine zu der Ebene der Fahrzeughoch- 55 
und -querachse parallele Ebene, die die in Richtung der 
Fahrzeugquerachse verlaufende Langsmittelachse des Quer- 
tragers beinhaltet, ist der Quertrager durch einen um die 
Hochachse um 180° gedrehten Einbau zur Verwendung so- 
wohl in Links- als auch in Rechtslenker-Fahrzeugen geeig- 60 
net, Dadurch wird sowohl die Montage vereinfacht als auch 
die Anzahl der vorzuhaltenden Bauteile vermindcrt. 

Alternativ wird die der Erfindung zugrundeliegende Auf- 
gabe dadurch gelost, daB der Quertrager und die AnschluB- 
stellen eine Baueinheit bilden und daB die auBere Form des 65 
Quertragers und die AnschluBstellen zur Verwendung mit 
der Fahrzeugzelle und zur Verbindung mit der Lenksaule 
symmetrisch zu dem auf einer Parallelen zur Fahrzeuglangs- 
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achse und senkrecht iiber letzterer liegenden geometrischen 
Mittelpunkt des Quertragers sind. Je nach vorgesehener 
Lenkungsanordnung eines in Montage befindlichen Fahr- 
zeugs kann ein solcher punktsymmetrischer Quertrager ent- 
weder um 180° um seine, den geometrischen Mittelpunkt 
des Quertragers schneidende Hochachse gedreht oder - was 
den gleichen Effekt hat - um seine, eben falls den geometri- 
schen Mittelpunkt des Quertragers schneidende Langsachse, 
die parallel zur Fahrzeugquerachse verlauft, um 180° ge- 
dreht eingebaut werden. Wie auch bei dem oben beschriebe- 
nen erfindungsgemaBen Quertrager befinden sich die An- 
schluBstellen zur Verbindung mit einer Fahrzeugzelle und 
zur Verbindung mit einer Lenksaule bei jeder Lenkungsva- 
riante an erforderlicher S telle. Ein solcher Quertrager ver- 
einfacht ebenfalls die Lagerhaltung und verringert den Mon- 
tageaufwand. 

Denkbar ist auch, daB durch — vorteilhaft symmetrische — 
an den Langsendcn des Quertragers anbringbare Zwischen- 
stiicke der Quertrager nicht nur fur verschiedene Lenkungs- 
anordnungen eines Fahrzeugs verwendbar ist, sondern 
ebenso fur verschiedene Fahrzeugbreiten. 

Vorzugsweise weist der Quertrager im Bereich der An- 
schiuBstelle zur Verbindung mit einer Lenksaule eine Aus- 
wolbung in Richtung der Fahrzeugoberseite auf, so daB ein 
Frciraum zur Aufnahme der Lenksaule und zugehoriger An- 
bauteile erhalten wird. Da die Lenksaule im Interesse einer 
guten Bedienbarkeit eines Lenkrades sowie einer geringen 
Verletzungsgefahr im Falle eines UnfaUes nicht unter einem 
beliebigen Winkel in das Fahrzeug eingebaut werden kann, 
ermoglicht eine vorbeschriebene Auswolbung einen freizii- 
gigeren, Stabilitatsanforderungen besser entsprechenden 
Einbau des Quertragers. Es ist von besonderem Vorteil, 
wenn der Quertrager eine zur Fahrzeuglangsachse auBermit- 
tige, der AnschiuBstelle zur Verbindung mit einer Lenksaule 
gegeniiberliegende AnschiuBstelle zur Verbindung mit einer 
Airbagvorrichtung aufweist. Auf diese Weise kann die Va- 
riantenzahl und der Logistikaufwand weiter verringert wer- 
den. Dariiber hinaus ist es besonders gunstig, wenn der 
Quertrager im Bereich der AnschiuBstelle zur Verbindung 
mit einer Airbagvorrichtung eine Auswolbung in Richtung 
der Fahrzeugunterseite aufweist. Eine eingebaute Airbag- 
vorrichtung bildet dann kein vorstehendes Bauteil der Bau- 
gruppe, wodurch die erfindungsgemaBe Baugruppe kom- 
pakter wird und eine groBere gestalterische Freiheit bezug- 
lich ihrer Abdeckung mit z. B. einer Instrumententafel bie- 
tet. 

Der Quertrager einer erfindungsgemaBen Baugruppe ist 
besonders vielseitig verwendbar, wenn er weitere AnschluB- 
stellen zur Verbindung mit Anbauteilen aufweist. Es bietet 
sich z. B. an, eine Verbindungss telle fur einen Trager fur 
eine Mitteikonsole vorzusehen. Der einer Verstarkung der 
Mittelkonsole dienende Trager wird abhangig von Fahr- 
zeugtyp und -ausstattung mit dem Quertrager verbunden 
oder weggelassen. Zum Beispiel ist ein Trager notwendig, 
wenn in der Mittelkonsole zahlreiche Einbaugerate wie z B. 
eine Klimaanlage oder eine Audio- Video- Vorrichtung auf- 
genommen werden sollen. Hingegen erubrigt sich ein sol- 
cher Trager, wenn lediglich - z. B. in Baustellenfahrzeugen 
oder einfach ausgestatteten Personenkraftwagen - ein Ra- 
diogerat einzubauen ist, das die Stabilitat der Mittelkonsole 
nicht wesentlich beeintrachtigt. Fiir diese verschiedenen 
Einsatzfalle kann erfindungsgemaB der gleiche Quertrager 
verwendet werden. Weitere AnschluBstellen, die vorzugs- 
weise an dem Quertrager vorgesehen sein konnen, betreffen 
eine Verbindung mit einer Fahrzeugzentralelektronik und/ 
oder einer Klimaeinrichtung und/oder Instrumententafel 
und/oder Pedaleinheit und/oder einer Spritzwand. Dabei ist 
es um so gunstiger, je mehr diese fall weise benotigten An- 
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schluBstellen an dem Quertrager vorhanden sind, da sich auf 
diese Weise der Fertigungs- und Lageraufwand erheblich 
vermindern laBt. Die eine erfindungsgemaBe Baugruppe in 
Richtung der Fahrzeugvorderseite bzw. eines Motorraums 
abschlieBende Spritzwand kann stabilitatserhohend zusatz- 5 
lich mit Bauteilen, die am Quertrager anbringbar sind, wie 
z. B. der Pedaleinheit, verbunden sein. 

Im Interesse einer Minimierung des Fahrzeuggewichts ist 
es von Vorteil, wenn der Quertrager aus Aluminium oder ei- 
ner Aluminiumlegierung besteht. Noch giinstiger ist es je- 10 
doch, wenn der Quertrager aus Magnesium oder einer Ma- 
gnesiumlegierung besteht, da Magnesium gegenuber Alu- 
minium bei vergleichbarem spezifischen Gewicht eine er- 
heblich hohere Festigkeit besitzt. Eine deutliche Gcwichts- 
reduzierung des Quertragers ist auch zu erreichen, wenn der 15 
Trager nicht als Vollbauteil ausgefuhrt ist, sondern vorzugs- 
weise ein Fachwerk ist. Mit einem geeignet ausgelegten 
Fachwcrk ist eine hohe Stabilitat bei gleichzeitiger Gc- 
wichtsreduzierung zu erreichen. Einfach im Aufbau, jedoch 
ebenso gewichtsminimierend ist es, wenn der Quertrager 20 
vorteilhaft ein FTachentragwcrk ist. Hinsichtlich der auflre- 
tenden Belastungen sowie des erwiinschten Anbaus weiterer 
Bauteile an den Quertrager sind die Platten und/oder Scha- 
len des Flachentragwerks dann vorzugsweise in etwa in 
Richtung der Fahrzeughochachse ausgerichtct, wobei ge- 25 
ringe Abweichungen von der senkrechten Lage je nach Be- 
lastungsfall stabilitatserhohend sein konnen. 

Je nach vorhandenen Fertigung smog lie hkei ten ist es von 
Vorteil, wenn der Quertrager ein SchweiBbauteil oder - die 
Anzahl der Fertigungs schritte erheblich reduzierend - ein 30 
GuBbauteil ist. 

Insbesondere wenn AnschluBstellen des Quertragers zur 
Verbindung mit weiteren Bauteilen aufwendig zu gestalten 
sind, kann es von Vorteil sein, wenn der Quertrager und zu- 
mindest einige der AnschluBstellen losbar miteinander ver- 35 
bunden sind, so daB sie nur im Bedarfsfall hinzugefugt wer- 
den mussen. Vorzugsweise sind der Quertrager und zumin- 
dest einige der AnschluBstellen dann .miteinander ver- 
schraubt. 

Irn Sinne einer moglichst weitgehenden Herstellungsver- 40 
einfachung ist es hingegen besonders gunstig, wenn der 
Quertrager und zumindest einige der AnschluBstellen unlos- 
bar miteinander verbunden sind. Der Quertrager und zumin- 
dest einige der AnschluBstellen konnen dann vorteilhaft mit- 
einander verschweiBt oder verklebt sein. Jedoch wird die 45 
Bauteilanzahl erheblich vermindert, wenn zumindest einige 
der AnschluBstellen Ausnehmungen in oder Ansatze an dem 
Quertrager sind. Zum Beispiel bietet es sich an, diese An- 
schluBstellen in einem Verfahrensschrif t mit dem Quertrager 
zu gicBen, wenn letzterer ein GuBbauteil ist. Der Quertrager 50 
selbst kann mit der Fahrzeugzelie und/oder der Lenksaule in 
beliebiger Weise verbunden sein, aber es ist besonders vor- 
teilhaft, wenn der Quertrager mit der Fahrzeugzelie und/ 
oder der Lenksaule verschraubt ist, so daB die erfindungs- 
gemaBe Baugruppe mit dem Quertrager und den weiteren 55 
Anbauteilen vorgefertigt werden kann, bevor sie als kom- 
plette Einheit mit der Fahrzeugzelie und der Lenksaule ver- 
bunden wird. Auf SchweiBungen in unmittelbarer Nahe 
hochsensibler Bauteile wie z. B. einer Fahrzeugzentralelek- 
tronik oder einer Airbagvorrichtung kann dann verzichtet 60 
werden. 

Die Erfindung wird im folgendcn anhand von in der bci- 
gefugten Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen 
naher erlautert. Es zeigt 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Baugruppe fur einen Cock- 65 
pit-Bcreich eines Fahrzeugs mit Rechtslenkung in perspek- 
tivischer Ansicht, 

Fig. 2 die Baugruppe aus Fig. 1 in Explosionsdarstellung, 
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Fig. 3 eine erfindungsgemaBe Baugruppe fur einen Cock- 
pit-Bereich eines Fahrzeugs mit Linkslenkung in perspekti- 
vischer Ansicht und 

Fig. 4 die Baugruppe aus Fig. 3 in Explosionsdarstellung. 

Die in Fig. 1 dargestellte Baugruppe 1 fur einen Cockpit- 
Bereich eines Rechtslenker-Kraftfahrzeugs weist einen 
Quertrager 2 und eine mittels einer Strebe 19 mit diesem 
verbundene Spritzwand 9 mit weiteren Anbauteilen auf. 

Zur Verdeutlichung der Einbaulagen der verschiedenen 
Bauteile ist eine Fahrzeuglangsachse 11, eine Fahrzeugquer- 
achse 12 und eine Fahrzeughochachse 13 des der Baugruppe 
1 zugehorigen, hier nicht dargestellten Kraftfahrzeugs in 
Fig. 1 ebenso mit eingezeichnet wie der geometrische Mit- 
telpunkt 8 des Quertragers 2. Im geometrischen Mittclpunkt 
8, der senkrecht uber der Fahrzeuglangsachse 11 liegt und 
von einer Parallelen 7 zur Fahrzeuglangsachse 11 geschnit- 
ten wird, liegt der Ursprung des Quertrager-Koordinatensy- 
stems 29. 

AnschluBstellen 3 und 4 des Quertragers 2 dienen einer 
rechts- bzw. linksseitigen Verbindung des Tragers 2 mit ei- 
ner hier nicht dargestellten Fahrzeugzelie, an einer An- 
schluBstelle 5 ist eine Lenksaule 6 mit einem Lenkrad 25 
(Fig. 2) angeschlossen. Der Quertrager 2, die AnschluBstel- 
len 3, 4 zur Verbindung mit der Fahrzeugzelie und die An- 
schluBstelle 5 zur Verbindung mit der Lenksaule 6 sind sym- 
metrisch zu der Langsmittelebene des Quertragers, d. h. der 
yz-Ebene des Koordinatensystems 29. 

An dem Quertrager 2 ist linksseitig in einer AnschluB- 
stelle 16 eine Beifahrer-Airbagvorrichtung 10 mittels eines 
Halters 22 (Fig. 2) befestigt und rechtsseitig eine Zentral- 
elektronik 15 eingebaut. Mittig, im Bereich der Fahrzeug- 
langsachse 11, befindet sich ein Trager 14 fur eine - ebenso 
wie eine, die Baugruppe 1 zu einem Fahrgastraum hin ab- 
deckende Instrumententafel - nicht dargestellte Mittelkon- 
sole sowie eine Heizungs- und Klimaeinrichtung 17. 

Der Quertrager 2 ist als Flachentragwerk 20 aufgebaut, 
das aus im wesentlichen in etwa vertikal ausgerichteten 
Platten 21 besteht ist. Im Bereich der AnschluBstellen 3, 4 
zur Verbindung mit einer Fahrzeugzelie sind aus Steifig- 
keitsgrunden (Festlegung von AnschluBpunkten) einige in 
etwa horizontal ausgerichtete Platten 30 vorgesehen. Beson- 
ders gunstig ist es, wenn der Quertrager 2 aus Magnesium- 
DruckguB besteht, da er so eine hohe Festigkeit bei dennoch 
geringem Eigengewicht besitzt. 

Fig. 2 zeigt die Baugruppe 1 aus Fig. 1 in einer Explosi- 
onsdarstellung. Hier, wie auch im folgenden sind gleiche 
Teile mit gleichen Bezugszeichen versehen. Tunnelstreben 
23, 24 zur Verbindung rnit einem Fahrzeugmitteltunnel wer- 
den mit dem Quertrager 2 in dessen mitderen Bereich an ei- 
ner hier nicht sichtbaren AnschluBs telle an der Tragerunter- 
seite verbunden. Ermoglicht die AnschluBstelle durch ver- 
schiedene AnschluBpunkte unterschiedliche Positionsvorga- 
ben fur die Tunnelstreben 23, 24, so kann auf einfache 
Weise eine Anpassung auf verse hiedene gewiinschte Mittel- 
tunnelweiten erfolgen. 

Eine Pedaleinheit 18 wird sowohl an dem Trager 2 als 
auch - die Stabilitat der Baugruppe 1 erhohend - an der 
Spritzwand 9 befestigt. AnschluBstellen 26 zur Verbindung 
mit der Zentralelektronik 15, 27 zur Verbindung mit dem 
Trager 14 fur die Mittelkonsole und 28 zur Verbindung mit 
der Spritzwand 9 mittels der Strebe 19 weisen, wie in Fig. 2 
deudich zu erkennen, ebenso wie die weiteren, oben ge- 
nannten AnschluBstellen die gleiche Symmetric wie der 
Quertrager 2 auf. Aufgrund dieser Symmetric kann der 
Quertrager 2 um 180° um seine Hochachse, d. h. die z- 
Achse des Koordinatensystems 29, gedreht fur ein Linkslen- 
ker-Kraftfahrzeug verwendet werden. 

Eine entsprechende Darstellung einer Baugruppe fur den 
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Cockpit-Bereich eines LinksLenker-Kraftfahrzeugs ist in 
Fig. 3 und 4 gezeigt. Es ist zu erkennen, daB nicht nur der 
Quertrager 2, sondern auch zahlreiche Bauteile wie z. B. 
Airbagvorrichtung 10, Zentralelektronik 15 oder Mittelkon- 
solentrager 14 fur beide Lenkungsvarianten verwendbar 5 
sind. Andere Bauteile bedurfen hingegen einiger Modifika- 
tionen, um im Linkslenker-Fahrzeug verwendet werden zu 
konnen. Dazu gehoren eine Heizungs- und Klimaeinrich- 
tung IT und eine Spritzwand 9'. Die wesendichen Aggre- 
gate im Motorraum eines Kraftfahrzeugs sind bei Rechts- to 
und Linkslenker-Fahrzeugen an gleicher Position angeord- 
net. Da die Spritzwand Ausnehmungen fur Verbindungen 
mit Aggregaten im Motorraum des Fahrzeugs sowie An- 
schluBstellen fiir im Motorraum angeordnete Bauteile auf- 
weist, ist bei der Spritzwand eine Symmetric nur mit Ein- 15 
schrankungen zu verwirklichen. Vorteilhaft ist es jedoch, 
wenn die Aggregate so angeordnet sind, daB die Spritzwand 
symmetrisch ausgebildet und sowohl fur Rechts- als auch 
fur Linkslenker-Fahrzeuge verwendet werden kann. 

20 

Patcntanspruche 

1. Baugruppe fur einen Cockpit-Bereich eines Fahr- 
zeugs, insbesondere eines Kraftfahrzeugs, mit einem 
sich in ctwa uber die Breite eines Fahrzeuginnenraums 25 
erstreckenden Quertrager, wobei der Quertrager an sei- 
nen Endbereichen AnschluBstellen zur Verbindung mit 
einer Fahrzeugzelle und eine zur Fahrzeuglangsachse 
auBermittige AnschluBstelle zur Verbindung mit einer 
Lenksaule aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB der 30 
Quertrager (2) und die AnschluBstellen (3, 4, 5) eine 
Baueinheit bilden und daB die auBere Form des Quer- 
tragers (2) und die AnschluBstellen (3, 4, 5) zur Verbin- 
dung mit der Fahrzeugzelle und zur Verbindung mit der 
Lenksaule (6) symmetrisch zu der Langsmittelebene 35 
des Quertragers sind, wobei die Langsmittelebene des 
Quertragers (2) die sich vertikal und in Richtung der 
Fahrzeugquerachse erstreckende Ebene ist, die den auf 
einer Parallelen (7) zur Fahrzeuglangsachse und senk- 
recht uber dieser liegenden geometrischen Mittelpunkt 40 
(8) des Quertragers (2) schneidet. 

2. Baugruppe nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager (2) und 
die AnschluBstellen (3, 4, 5) eine Baueinheit bilden 
und daB die auBere Form des Quertragers (2) und die 45 
AnschluBstellen (3, 4, 5) zur Verbindung mit der Fahr- 
zeugzelle und zur Verbindung mit der Lenksaule (6) 
symmetrisch zu dem auf einer Parallelen (7) zur Fahr- 
zeuglangsachse und senkrecht uber letzterer liegenden 
geometrischen Mittelpunkt (8) des Quertragers (2) 50 
sind. 

3. Baugruppe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Quertrager (2) im Bereich der 
AnschluBstelle (5) zur Verbindung mit einer Lenksaule 
(6) eine Auswolbung in Richtung der Fahrzeugober- 55 
seite aufweist. 

4. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager 
(2) eine zur Fahrzeuglangsachse (11) auBermittige, der 
AnschluBstelle (5) zur Verbindung mit einer Lenksaule 60 
(6) gegenuberliegende AnschluBstelle (16) zur Verbin- 
dung mit einer Airbagvorrichtung (10) aufweist. 

5. Baugruppe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Quertrager (2) im Bereich der AnschluB- 
stelle (16) zur Verbindung mit einer Airbagvorrichtung 65 
(10) eine Auswolbung in Richtung der Fahrzeugunter- 
seite aufweist. 

6. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 



spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager 
(2) AnschluBstellen zur Verbindung mit einem Trager 
(14) fur eine Mittelkonsole und/oder einer Fahrzeugc- 
lektronik (15) und/oder einer Klimaeinrichtung (17) 
und/oder einer Instrumententafel und/oder einer Pedal- 
einheit (18) und/oder einer Spritzwand (9) aufweist. 

7. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager 
(2) aus Aluminium oder einer Aluminiumlegierung be- 
steht. 

8. Baugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Quertrager (2) aus Ma- 
gnesium oder einer Magnesiumlegierung besteht. 

9. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager 
(2) ein Fachwerk ist. 

10. Baugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Quertrager (2) ein Fla- 
chentragwerk (20) ist. 

11. Baugruppe nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Piatten (21) und/oder Schalen des 
Flachentragwerks (20) in etwa in Richtung der Fahr- 
zeughochachse (13) ausgerichtet sind. 

12. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager 
(2) ein SchweiBbauteil ist. 

13. Baugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Quertrager (2) ein GuB- 
bauteil ist. 

14. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager 
(2) und zumindest einige der AnschluBstellen losbar 
miteinander verbunden sind. 

15. Baugruppe nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Quertrager (2) und zumindest einige 
der AnschluBstellen miteinander verschraubt sind. 

16. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager 
(2) und zumindest einige der AnschluBstellen unlosbar 
miteinander verbunden sind. 

17. Baugruppe nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Quertrager (2) und zumindest einige 
der AnschluBstellen miteinander verschweiBt oder ver- 
klebt sind. 

18. Baugruppe nach Anspruch 16 oder 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest einige der AnschluBstel- 
len Ausnehmungen in oder Ansatze an dem Quertrager 
(2) sind. 

19. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager 
(2) mit der Fahrzeugzelle und/oder der Lenksaule (6) 
verschraubt ist. 
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